
内 容

【参考１】みそのウイングシティの開発推計について

【参考２】中間駅周辺地区のまちづくり提案について

【参考３】七里駅周辺のまちづくりについて

【参考４】浦和美園駅周辺の土地区画整理事業（組合施行）について

【参考５】運行計画について（すう勢ケース、沿線開発ケース）

【参考６】運行計画について（沿線開発ケース＋埼玉スタジアム常設化
ケース）

【参考７】運行計画について（沿線開発＋快速運転ケース）

【参考８】運行計画について（沿線開発＋快速運転＋埼玉スタジアム
常設化ケース）

１．地下鉄７号線（埼玉高速鉄道線）延伸計画、需要予測及び前提条件等について

資料２ 参考資料



ビルドアップ曲線：開発開始後の経過年次と開発の進捗度（＝進捗率）との関係を示す曲線
将来人口の定着が過去の同規模の開発地域と同様に進捗するという仮定のもと、実績データ をもとにビルドアップ曲線を推計し、当曲線を用い将来人口を推計する。※1

注2）小規模開発タイプについては、複数の類似した開発地域
の実績データに基づき、パラメータ推定を行った。

※１ 実績データ
過去の同規模の開発地域として、
・北竜台地区のビルドアップ曲線【中規模】（100ha～500ha）
・小規模開発のビルドアップ曲線【小規模】（100ha未満）
と同様に開発が進捗すると仮定し、浦和美園周辺のビルド
アップ曲線を推計する。

注1）中規模開発については、規模によって進捗が異なると
考えられるため、300ha未満は北竜台地区、300ha以上
は竜ヶ崎ﾆｭｰﾀｳﾝのビルドアップ曲線を適用することとする。

ビルドアップ推計値

実績値

地区名 施工面積 計画人口

浦和東部第一地区 55.9ha 5,500人

浦和東部第二地区 183.2ha 18,300人

岩槻南部新和西地区 73.8ha 7,400人

合計 312.9ha 31,200人

みそのウイングシティの開発推計について

浦和美園周辺の開発計画 位置図

岩槻南部新和西地区

浦和東部第二地区

浦和東部第一地区

【小規模】

【中規模】

さいたま市の開発計画 位置図

３つのエリアの土地区画整理事業が進展した場合の需要予測をケーススタディとして試算する。
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中間駅周辺地区のまちづくり提案について 参考２



七里駅周辺のまちづくりについて 参考３



浦和美園駅周辺の土地区画整理事業（組合施行）について

１．浦和美園駅周辺の土地区画整理事業（組合施行）の状況

●浦和美園駅の駅南西部及び東川口駅北西部で、それぞれ大門上・下野田特定土地区画整理事業及び大門第二特定土地区画整理事業が施行されており、
事業地区内では今後の発展により地区内人口の増加が見込まれている。

(1) さいたま都市計画事業大門上・下野田特定土地区画整理事業

■位置図 ■設計図

(2) さいたま都市計画事業大門第二特定土地区画整理事業

■位置図 ■設計図

地区名
面積
（ha）

施行期間
（年度）

地区内
計画人口
（人）

地区内
人口

（認可時人）
大門上・下野田
特定地区

36.3 H7～H34 3,300 約600

■事業概要

地区名
面積
（ha）

施行期間
（年度）

地区内
計画人口
（人）

地区内
人口

（認可時人）
大門第二
特定地区

76.3 H4～H43 7,200 約1,400

■事業概要

参考４



運行計画について（すう勢ケース、沿線開発ケース）

すう勢ケース
沿線開発ケース

ピーク時運行本数

●快速運転：なし
●各駅停車：岩槻発 ８本/時

浦和美園発６本/時
鳩ヶ谷発 ２本/時
合計 １６本/時

※臨時駅

１６本/時

ケース名

沿線開発
埼玉

スタジアム駅
運行形態

途中駅
美園
開発

中間駅
開発

岩槻
周辺
開発

臨時 常設
各駅
停車
のみ

快速
運転
あり

すう勢 － － － ○ － ○ － 中間駅

沿線開発 ○ ○ ○ ○ － ○ － 中間駅

延伸線駅間所要時間

●各駅停車
・岩槻～中間駅 ：４分
・中間駅～浦和美園 ：３分
岩槻～浦和美園 ：７分

※運行計画については、鉄道事業者と協議したものではない。

参考５



運行計画について（沿線開発ケース＋埼玉スタジアム常設化ケース）

沿線開発＋

埼玉スタジアム常設化
ケース

ピーク時運行本数

●快速運転：なし
●各駅停車：岩槻発 ８本/時

浦和美園発６本/時
鳩ヶ谷発 ２本/時
合計 １６本/時

１６本/時

ケース名

沿線開発
埼玉

スタジアム駅
運行形態

途中駅
美園
開発

中間駅
開発

岩槻
周辺
開発

臨時 常設
各駅
停車
のみ

快速
運転
あり

沿線開発＋埼玉スタジアム常設化 ○ ○ ○ － ○ ○ －
埼玉スタジアム駅

中間駅

延伸線駅間所要時間

●各駅停車
・岩槻～中間駅 ：４ 分
・中間駅～埼玉ｽﾀｼﾞｱﾑ ：２.５分
・埼玉ｽﾀｼﾞｱﾑ～浦和美園：２ 分
岩槻～浦和美園 ：８.５分

参考６

※運行計画については、鉄道事業者と協議したものではない。



運行計画について（沿線開発＋快速運転ケース）

沿線開発＋快速運転
ケース

ピーク時運行本数

●快速運転：岩槻発 ３本/時
●各駅停車：岩槻発 ５本/時

浦和美園発６本/時
鳩ヶ谷発 ２本/時
合計 １６本/時

１６本/時

延伸線駅間所要時間

●快速運転

・岩槻～浦和美園 ：６分

●各駅停車
・岩槻～中間駅 ：４分
・中間駅～浦和美園 ：３分
岩槻～浦和美園 ：７分

ケース名

沿線開発
埼玉

スタジアム駅
運行形態

途中駅
美園
開発

中間駅
開発

岩槻
周辺
開発

臨時 常設
各駅
停車
のみ

快速
運転
あり

沿線開発＋快速運転 ○ ○ ○ ○ － － ○
埼玉スタジアム駅

中間駅

青字の駅：快速停車駅、 ― 快速運転

※臨時駅
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※運行計画については、鉄道事業者と協議したものではない。

浦和美園

岩 槻

東川口

鳩ヶ谷

赤羽岩淵

岩 槻岩 槻浦和美園東川口東川口鳩ヶ谷赤羽岩淵



運行計画について（沿線開発＋快速運転＋埼玉スタジアム常設化ケース）

沿線開発＋快速運転＋
埼玉スタジアム常設化
ケース

ピーク時運行本数

●快速運転：岩槻発 ３本/時
●各駅停車：岩槻発 ５本/時

浦和美園発６本/時
鳩ヶ谷発 ２本/時
合計 １６本/時

１６本/時

延伸線駅間所要時間

●快速運転
・岩槻～浦和美園 ：６ 分

●各駅停車
・岩槻～中間駅 ：４ 分
・中間駅～埼玉ｽﾀｼﾞｱﾑ ：２.５分
・埼玉ｽﾀｼﾞｱﾑ～浦和美園：２ 分
岩槻～浦和美園 ：８.５分

ケース名

沿線開発
埼玉

スタジアム駅
運行形態

途中駅
美園
開発

中間駅
開発

岩槻
周辺
開発

臨時 常設
各駅
停車
のみ

快速
運転
あり

沿線開発＋快速運転＋埼玉スタジアム常設化 ○ ○ ○ － ○ － ○
埼玉スタジアム駅

中間駅

青字の駅：快速停車駅、 ― 快速運転

参考８

※運行計画については、鉄道事業者と協議したものではない。

浦和美園

岩 槻

東川口

鳩ヶ谷

赤羽岩淵

岩 槻浦和美園東川口鳩ヶ谷赤羽岩淵


